Ingenieria para un transito mas veloz

El ingeniero Carlos Huayamave, gerente
de ingenieria del proyecto Vias Nuevas de
Lima, afirmé que el paso a desnivel Los
Alisos fue la primera obra que se ejecuté.
“Inicié en el mes de julio del afio pasado y
terminé en enero del 2015. En este caso se
priorizé el paso de la troncal de la Paname-
ricana y, en sentido transversal, la Av. Los
Alisos tomé el paso deprimido’, sostuvo.
Conrelacién a El Naranjal, dijo que hasta
antes del inicio del nuevo intercambio
vial era un gran 6valo donde todos los
movimientos convergian en él. “Si queria
ir de sur a norte y viceversa y de este a
oeste y viceversa e incluso retornar en la
misma direccion -de sur a sur o de norte a
norte- debia usarlo obligatoriamente. Con
la nueva obra ya no serad necesario pues
la Panamericana Norte pasara libre por
debajo y los movimientos del intercambio
se haran solo en la zona superior’, precisé.
Senalé que a futuro esta construccién
se cruzara con el proyecto Periférico Vial
Norte que ird por un tercer nivel en donde

los vehiculos de la Av. Naranjal pasaran
directamente sin hacer uso del nuevo
6valo. “Nosotros estamos ejecutando esta
primera etapa que considera los dos niveles
mencionados’, especifico.

Por otro lado, el ingeniero Huayamave
dijo que el intercambio vial 25 de Enero,
culminado hace pocas semanas, tiene un
concepto similar a El Naranjal pero con un
didametro de rotonda menor (cuenta con
cuatro carriles de 3.65 metros cada uno).”La
Panamericana se deprime, con tres carriles
por cada sentido, para el paso libre de los
vehiculos mientras que las maniobras se
realizan através de un 6valoanivel 0, donde
convergen los movimientos de giro o retor-
noy el cruce de la Av. 25 de Enerd’, refirio.

Agregdb que esta construccion ha per-
mitido darle unafluidez alazona que antes
era una interseccion semaforizada que
generaba congestion. “Junto con Naranjal
generard un trayecto libre desde Av. Pré-
ceres de Huandoy hasta Habich, es decir
aproximadamente 9 km sin semaforos’,

expresé. Respecto a los Ovalos de retorno
Chillén manifesté que estos tienen como
objetivo agilizar el trdnsito y permitir el
desplazamiento de los vehiculos que
deseen girar y cambiar de sentido en la
Panamericana Norte.“Son 4 mini rotondas
que estan debajo del puente que cruza el
rio, en las laterales. El proyecto comprende,
ademas, la ejecucion futura de la calle Ma-
lecén Chillén’, precisé.

Estas ultimas obras incluyen, ademas,
importantes mejoras para los peatones
como son la construccién de un puente
peatonal con rampas inclusivas. “Esto per-
mitira el paso seguro de las personas con
nuevos y modernos paraderos segregados
que generaran el uso ordenado del trans-
porte publico’; agregé el ingeniero.
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