25 DE ENERO

Es un intercambio rotatorio a desnivel
con la Panamericana Norte deprimida
en zanjon y la glorieta quedando a
cota natural del terreno. El acceso
desde la Panamericana Norte a la
glorieta se realiza mediante ramales de
tipo directo que también transcurren
a nivel del terreno (cota 0). De este
modo se consigue eliminar el cruce
a nivel semaforizado entre la Pana-
mericana Norte y la Av. 2 de Octubre
y el no semaforizado entre la Ultima
avenida referida y las vias auxiliares,
se asegura la continuidad del transito
de estos viales (antes regulada por los
mencionados semaforos) y se regula
tanto el transito vehicular como el
peatonal. Por tanto se mejora las
condiciones de circulacién y seguridad,
y se optimiza la funcionalidad de la
interseccién con la reduccién de la
congestion vehicular.

La idea conceptual del intercambio
consiste en el disefio de una glorieta de
tipo moderno en la que la preferencia
de paso es para el tréfico giratorio
que circula en la rotonda, teniendo

gue ceder el paso los vehiculos que
pretenden acceder a la misma. Se ha
mantenido la continuidad en la auto-
pista Panamericana Norte de forma
que los vehiculos que circulardn por
esta de forma continua pasan bajo
la rotonda y, por lo tanto, no se ven
interferidos por los vehiculos que van
por sus vias auxiliares y la Av. 2 de Oc-
tubre. Las unidades que se movilizan
por la Panamericana Norte y preten-
den acceder a la Av. 2 de Octubre (y
viceversa) emplean los diferentes ra-
males proyectados en la interseccion,
llegando a la glorieta donde tienen
que ceder el paso a los vehiculos que
se encuentran girando dentro de la
misma. La glorieta permite distribuir
el trafico en los diferentes viales cau-
sando las menores interferencias entre
los diferentes movimientos.

La obra ejecutada supone la de-
presion de la Panamericana Norte en
aproximadamente 800 m mediante la
realizacion de un zanjoén en el terreno.
En esta distancia y en sentido de las
progresivas, la carretera comienza
a deprimirse sucesivamente para
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alcanzar galibo vertical suficiente
(mayor de 5.50 m) en su paso bajo
las dos estructuras de la glorieta de la
interseccion. Posteriormente asciende
también de forma progresiva para al-
canzar la cota en la que se encuentra
la actual Panamericana Norte.

El disefio de una carretera de-
primida ha sido consensuada junto
con la Municipalidad Metropolitana
de Lima (MML) debido a cuestiones
urbanisticas (para facilitar la futura
implantacién del tren eléctrico y un
paso a desnivel de la Av. 2 de Octubre
sobre el intercambio) y de impacto am-
biental (reduccién de impacto visual y
ruidos teniendo en cuenta la presencia
de edificaciones cercanas y el caracter
urbano de la zona).

La realizacion de la Panamericana
Norte implica la ejecucién de exca-
vaciones que tendrdn un caracter
definitivo. Los taludes de excavacion
considerados vienen condicionados
por la situacion sismica siendo de
1.2H:1V (40°) para alturas superiores a
los 6 m. Para alturas inferiores el talud
es TH:1V (45°).
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