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Diseño particular
El ingenie-

ro Juan Carlos 
Castillo, geren-
te de proyec-
to de la obra, 
refirió que ini-
c ia lmente se 
contemplaba un método constructivo que no era el 
adecuado debido a que se constituía en base a unas 
zapatas y vaciado de la losa sobre una celosía, “pero el 
tiempo que iba a estar expuesta la estructura provocaba 
riesgos por el río, que no es estacional y posee un alto 
poder de socavación”, reveló.

Sostuvo que optaron por un desarrollo de mayores 
plazos y costos, pero mucho más seguro, mediante unas 
torres, lanzándose las vigas del arco de acero soldado 
primero, vaciando luego la losa y sustentándola del arco. 
“Este implemento es de acero soldado, demorando su 
realización cerca de cuatro meses y medio, desde que 
se realizó la rótula”, detalló.

Para construir los arcos debía hacerse la cimentación 
de las torres de montaje, así que se empezó con esta ac-
tividad y se inició por el lado en que se erigió un relleno; 
una vez hecho un 40% de avance de la margen derecha 
se inició el montaje de la siguiente torre, con su cámara de 
anclaje y la colocación del cable de transporte, “siendo los 
tramos ejecutados en esta margen más rápidos”, explicó.

Destacó que el puente de 120 m es del tipo Network, 
que emplea un sistema de péndolas con doble cruce, lo 
que permite tener una estructura de acero en el arco más 
liviana, lográndose un peralte pequeño en los arranques 
(60 cm). “En un hipotético puente de una luz parecida, el 
peralte de la viga de arranque inicial del arco necesitaría 
3.20 m, aproximadamente”, refirió.

Las 80 péndolas fueron colocadas con un ángulo 
determinado en dos familias paralelas por arco luego de 
cerrado este y vaciada la losa de concreto. “Cada péndola 
tiene un tensión de diseño y se logró mediante fases de 
tensado, realizándose un proceso iterativo para que el 
arco no sufra descompensaciones. Estas péndolas de 
doble cruce permiten abaratar las toneladas de acero 
que se usa en el arco, siendo cada una de estas capaz de 
soportar 80 Tn de tracción axial”, manifestó.

Respecto a la cimentación, el ingeniero dijo los estribos 
fueron colocados sobre el caisson (cajón de cimentación) 
de una profundidad de 8 m. “Se construyó la ménsula de 
apoyo, y la losa de aproximación atrás del caisson. Al ser 
el suelo de la zona arcilloso, se tenía que llegar a niveles 
de sustentación que dieran la garantía del caso”, reveló.

También se colocaron dos vigas tirantes postensadas, 
lo que evita que se puedan abrir las bases del arco. “Cada 
una de las vigas tirantes está conformada por cuatro toro-
nes, generando una fuerza horizontal hacia el centro, a la 
vez que las fuerzas tangenciales se van anulando”, refirió.


