comercializadora de motores indus-
triales. Las principales ventajas de los
motores a combustién son el gran
poder calorifico que emiten, pro-
porcionando elevadas potencias y
amplia autonomia. “El combustible,
en nuestros equipos, son el diésel y
el gas natural a base de metano”,
aseguro.

EMISION DE PARTICULAS

Cesar Altamirano, gerente de Inge-
nieria de Modasa, compania que
comercializa grupos electrégenos y
buses, refirié que la emision de par-
ticulas se genera cuando por el siste-
ma de combustién el motor quema
el combustible y todas las particulas
contaminantes salen por el escape.
“Si se trata de un vehiculo sin control
de emisiones, no se filtran o atentan
los gases de escape, pero cuando si
se cuenta con ellos, se consigue que
salgan menos cantidades de carbo-
no, nitrégeno, 6xido de nitrégenoy
monoxido de carbono, que es lo més
perjudicial”, revel6.

A su vez, el especialista de MTU
explicé que todos los motores de
combustién interna no llegan a
quemar el 100% del combustible
que ingresa a sus cilindros. “Siempre
existe un margen de combustién
incompleta en mayor o menor
grado que se expulsa en forma de
gases de escape hacia la atmosfera,
teniendo en su estructura particulas
o sustancias que afectan el medio
ambiente y que son nocivas para el
ser humano”, comento.

EURO Y TIER

Para reducir los niveles de contami-
nacion provocado por los motores,
hay dos grandes estandares que se
aplican: el Euro (generados por la
Unién Europea) y los estandares
Tier, generados por la Environmen-
tal Protection Agency (EPA), de los
Estados Unidos.

Eduardo Landeo, gerente del Area
de Preventas y Servicios al Conductor
de Scania Perl, comercializador de
buses y camiones, explicé que Euro
es una legislacion europea relacio-
nada al maximo nivel de emisiones
de gases contaminantes, con foco en
material particulado, 6xido nitroso

y CO,. “Mientras la valla de menos
cantidad de emisiones es mas alta,
el nivel de la norma Euro aumenta.
Actualmente en el pais estamos en el
rango de emisiones Euro 3, que pide
en material particulado (causante de
las alergias, inflamacion en el siste-
ma respiratorio) 0.10 particulas en
gramos por kilowatt/hora, mientras
que en Euro 4 los niveles deben
llegar a 0.02", afirmé.

Explicé que Euro 6 es el Ultimo
estandar exigido en Europa, para el
que Scania PerU cuenta con dos tipos
de tecnologia. “Una es la recircula-

Sostenibilidad

cion de gases de escape donde parte
de los vapores de escape retorna
al motor mediante unos procesos
controlados por computadoray con
catalizadores quimicos, ayudando a
reducir las emisiones.El otro método
es empleando el sistema SCR, que
usa un reductor en base a lluvia para
que hacer un tratamiento quimico
a los gases de escape cuando salen
con el fin de reducir las emisiones.
Para llegar al nivel Euro 6 se ne-
cesita una combinacién de ambas
tecnologias, que para el Euro 3 no
se emplean”, asegurd.

Los motores acttan transformando la energia potencial quimica del
combustible en energia mecénica.
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