los vehiculos afectados con la suficiente antelacién,
planificando las zonas de desvios y, en casos limite,

las zonas habilitadas para su detencion.

Previamente, se ha establecido la composicién del
tréfico admitido en los tuneles ya que el gélibo refe-
rido permite el paso de la mayor parte de vehiculos,
tanto pesados como de otra naturaleza, que deban
ser discriminados por otro tipo de criterios de ope-
racién (gestion de vehiculos especiales y transporte

de mercancias peligrosas).

En lo que respecta a la capacidad de la via, en el
momento actual existen dos carriles en cada uno de
los tdneles, destinados al mismo sentido de la mar-
cha, pues los ductos son de caracter unidireccional.

Los tuneles se han concebido estrictamente para
circulacién vehicular, razéon por la cual se han dispues-
to veredas de ancho 0.65 m, destinadas exclusiva-
mente al trdnsito de peatones en caso de emergencia,
convenientemente separadas de la calzada mediante
bordillos no rebasables de 15 cm de altura y barandas

disuasorias del tipo “sol naciente”.

El encofrado interior de los tuneles constd de
diversas fases: un tramo de ingreso, un tramo curvo,
un tramo de transicion y, finalmente, un tramo recto.
“Debiamos suministrar una propuesta técnico - econo-
mica que permita que el encofrado pueda adecuarse a
las diferentes curvaturas horizontal y vertical de cada
una de las etapas. Para ello, propusimos el sistema Redi
Radius (RR) mas el soporte de Super Stud; este es un
sistema Unico que posee EFCO y que permite adaptar
la cara de contacto a laforma curva del tunel, logrando
trabajar cualquier didmetro; ademas, RR tiene la cara de
contacto metalica lo que proporcion6é una superficie
de acabado lisa tipo cara vista’, comenté el ingeniero
Alexis Romero, district manager de EFCO Pert Ltd.

El sistema RR, dijo, trabaj6 conjuntamente con una
estructura de soporte en la parte inferior constituida
por varios Frames (marcos de Super Stud) que servian
de soporte al encofrado y al concreto del tunel. Igual-
mente, debido al pedido del cliente, se debia dejar una
luz libre para el paso de los camiones mixer durante
el vaciado. “Otro requerimiento del constructor fue
contar con un sistema moévil que acceda trasladar el
encofrado de un vaciado a otro. Le proporcionamos
el sistema apoyado sobre unas ruedas Hillman-Roller,
las cuales corrian encima de un par de canales guia, lo
cual permitia rotar o mover el equipo con gran facilidad
a su siguiente posicion. Con esta solucién se hicieron
vaciados de 6 m en 6 m, empezandose primero por el
Tunel Sur y luego a las tres semanas en el Norte con
otro juego de encofrado’, refirié.

Gracias a la curva de aprendizaje obtenida del
empleo del equipo en el primer tunel, el desarrollo en
el segundo fue mas rapido porque ya se conocian los
pormenores de la operacion. “Para los tramos de tran-
sicion en los que la curva del tunel era mas cerrada se
suministraron paneles curvos especiales fabricados a
medida para la obra los cuales, verticalmente hablando,
permitian darle una mejor curvatura entre vaciado y
vaciado. Este equipo se armaba, desencofraba, rotaba
y cambiaba de paneles en el mismo lugar’, manifesto.

Sistema de encofrado ‘
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