
51CONSTRUCTIVO

√ Restitución del terreno junto a pantallas de 
pilotes y apertura al tráfico.

√ Excavación entre pantallas de pilotes y forro 
interior del túnel.

√ Ejecución de losa inferior y acabados.

o Túnel en sección cerrada. La serie de construc-
ción es:

√ Ejecución de pantallas de pilotes con equipos 
específicos.

√ Excavación hasta la cota inferior de la viga de 
atado.

√ Ejecución de losa de cubierta. Restitución de 
las capas de terreno más superficiales para 
restablecer el tráfico y el uso de la calle.

√ Excavación entre pantallas de pilotes bajo 
cubierta hasta cota inferior de losa inferior y 
ejecución del forro interior del túnel.

√ Ejecución de losa inferior.
√ Acabados interiores.

DISEÑO DE PAVIMENTOS Y SECCIONES 
TÍPICAS DEL MISMO
• Pavimentos nuevos. Se vienen ejecutando en los 

tramos de vial excavados y cubiertos, así como en 
las rampas de acceso y salida. También en la Av. 
Allende, desde la salida del túnel hasta la Av. Los 
Ingenieros, Av. Cristóbal de Peralta desde la Av. Los 
Ingenieros hasta el parque colindante, la calle Cerro 
Lindo, la Av. Circunvalación, la Av. Morro Solar, Av. 
Benavides sentido oeste a este desde la calle Cerro 
Azul hasta la Av. Circunvalación, y la  PS. Estos tra-
mos tendrán un nuevo diseño de pavimento para 
la colocación una nueva estructura de pavimento 
flexible, a excepción de la Av. Benavides debido 
a que se colocará un pavimento rígido similar al 
existente y en la parte superficial se completará con 
5 cm de carpeta asfáltica.

• Pavimentos existentes. Tras realizar la evaluación 
de los pavimentos existentes se ha llegado a lo 
siguiente:
o Av. Benavides sentido oeste-este (de Av. Circun-

valación hasta Av. Allende). En este tramo en 
estudio se encontró un pavimento de concreto 
en condición regular, la vía tiene dos carriles 
en sentido oeste-este y dos carriles en sentido 
contrario. Las avenidas que limitan el tramo 
en estudio son: Av. Circunvalación y la Av. 
Allende. En el sector donde el PCI se encuentra 
por debajo de 25 (condición mala) se reparará 
en profundidad total; es decir, se removerá y 
reemplazará al menos una porción de la losa 
en todo su espesor, ya que esta se encuentra 
severamente dañada por los giros que realizan 
los vehículos. En la zona donde el PCI se sitúa 
entre 25 y 55 (condición regular) deberá efec-
tuarse parchado profundo, sellado de grietas, 
reemplazo de parches y resellado de las juntas.


