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“EL MUELLE MU2 CONCLUYÓ 4 
MESES ANTES DE LO PREVISTO”

LUIS LÓPEZ:

El ingeniero de Mota Engil 
Perú y gerente del proyecto, 
refirió que la obra consistió 

en el diseño y ejecución de un 
muelle híbrido de 95 m y un 

puente de 118 m, construido 
sobre 246 pilotes metálicos 

hincados. Agregó que 
terminarlo dentro del plazo 

era esencial, ya que el nuevo 
muelle sería utilizado durante 
la obra de modernización de 

la Refinería de Talara, para 
la recepción de carga seca y 
materiales que, debido a su 

peso y volumen, no podían ser 
transportados por otro medio.

R EVISTA CONSTRUCTIVO (RC): ¿En qué con-
sistió esta partida del Muelle MU2?

 LUIS LÓPEZ (LL): El proyecto consistió en 
el diseño y construcción de un muelle híbrido 

de 95 m y de un puente de 118 m, construido sobre 246 
pilotes metálicos hincados, 212 en plataforma y 44 en 
duques, que tendrá dos etapas de operación: la primera 
de muelle de carga seca donde el MU2 será utilizado para 
la descarga de equipos y materiales durante la etapa de 
construcción y la segunda, de carga/descarga líquida de 
hidrocarburos.

RC: ¿Para la ejecución de la estructura qué procedi-
mientos constructivos han utilizado?

LL: Para la construcción del muelle se procedió a la 
ejecución de una escollera para el hincado de pilotes por 
tierra -en la zona del puente de acceso-, mientras que para 
el hincado de pilotes por mar se utilizó una plataforma tipo 
Jack-Up (apoyada por un barco multipropósito), en donde 
se ubicaba una grúa de 275 Tn que soportaba, a su vez, 
un martillo para hincado con carga dinámica. Fueron en 
total 246 pilotes hincados incluyendo los 44 pilotes de los 
duques de amarre y atraque. 

Una vez realizado el hincado de dichos dispositivos 
utilizando medios marítimos, se procedió a la instalación 
de una superficie de trabajo mediante elementos de con-
creto armado prefabricado, en este caso vigas y losas. 
Previamente, se soldaron a los pilotes unas ménsulas de 
acero que darían apoyo temporal al conjunto de vigas y 
losas prefabricadas, y en última instancia, al concreto in-
situ hasta que haya endurecido.

RC: ¿Cuánto tiempo les tomó realizar este proyecto?
LL: El proyecto tenía un plazo previsto de 14 meses, sin 

embargo, se logró concluir en 10 meses, gracias al arduo 
esfuerzo de todos los colaboradores.

RC: ¿Qué métodos ejecutaron para acortar este 
plazo?

LL: Para conseguir reducir plazos construimos tres es-
pigones (en enrocado) provisionales y compatibilizamos la 
ejecución de pilotes en mar con la operación de dragado. 
Asimismo, para garantizar la producción de pilotes se 
instaló un sistema semiautomático de empalme de tubos. 
Inicialmente estaba previsto un sistema de prefabricados 
que eran muy pesados, por lo que propusimos cambiar 
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RC: ¿Qué clase de elementos prefabricados se uti-
lizaron?

LL: Para la construcción del puente de acceso y la 
plataforma del muelle se hizo uso de elementos prefa-
bricados de concreto como vigas, losas y vigas cantiles 
las cuales fueron producidas en un área en las afueras 
de Talara (Negreiros) bajo los estándares y controles 
de calidad que implicaba el proceso. Fueron en total 
142 vigas (437.97 m3), 361 losas (373 m3) y 20 vigas 
cantil (113.61 m3), todas prefabricadas en concreto 
f’c 350 kg/cm2 con cemento tipo V que, finalmente, 
fueron colocados sobre las ménsulas instaladas en 
los pilotes y que sirvieron para recibir el concreto in 
situ de la losa.

RC: ¿Cómo se hicieron las cimentaciones?
LL: Se construyó una mota provisional para realizar 

las tareas de hincado con medios terrestres ya que no 
existía profundidad suficiente para realizar esta actividad 
con medios marinos, además de que ofrecía protección 
frente al oleaje en la zona de rompientes tanto a los 
equipos como al personal de la obra. En este tramo, de 
alrededor de 50 m desde el estribo, la losa se construye 
directamente sobre el relleno provisional a modo de 
encofrado inferior.

a módulos más ligeros que posibilitaban el 
vaciado de concreto in situ, pudiendo avanzar 
de manera más veloz;  además todo queda en 
una sola losa, logrando una estructura mucho 
más consistente.

RC: ¿Cómo fue el tren de avance?, ¿se 
sectorizó la obra?

LL: Después del hincado de pilotes por 
tierra para el vaciado de la losa in situ del 
puente de acceso (47 primeros metros), el 
proyecto se sectorizó en 14 fases de sur a 
norte y de oeste a este. Esto consistió en un tren de avance 
de hincado de pilotes, soldadura de ménsulas, instalación de 
prefabricados, colocación de acero, montaje de encofrado 
y vaciado de concreto in situ.

RC: ¿Cuantos pilotes fueron hincados para este mue-
lle?, ¿qué equipos utilizaron para este trabajo?

LL: Se utilizó una plataforma Jack Up, una grúa de 275 
Tn con un martillo diésel acoplado y una guía hidráulica, 
además de otros equipos de apoyo como el barco multi-
propósito Multicat. Todo ello fue empleado para hincar 
246 pilotes metálicos repartidos según la ingeniería del 
proyecto en 212 en plataforma y 44 para los duques de 
amarre y atraque.

RC: ¿Se ha hecho vaciados de concreto in situ? ¿Qué 
tipo de concretos han usado?

LL: De acuerdo al tren de avance planeado, cada 
fase del proyecto culminaba con un vaciado masivo in 
situ de concreto para conformar el tablero del muelle. 
Los concretos utilizados fueron de resistencias de 140 
kg/cm2 para los concretos de limpieza mientras que 
para la plataforma y puente de acceso se utilizó uno de 
resistencia 350 kg/cm2 con cemento Tipo V debido a la 
naturaleza de la obra.

La obra demandó una 
inversión de US$ 18 millones 

aproximadamente.


