Infraestructura

De acuerdo al andlisis de la hidrauli-
ca fluvial en relacion al volumen de
palizadas diario carga, se propuso
una estructura que permita detener
las palizadas, complementando
dicha accién con la ayuda de una
embarcacion cuyo equipamiento
permite el jale de las palizadas atra-
padasy las arrastre hacia la corriente
del rio.

OBRAS DE TIERRA

Acceso al nuevo terminal portuario.

* Empalme con la Carretera Intero-
cednica Norte. El terminal portuario
se despliega al extremo final de la
Carretera Interocednica Norte. A
partir de ese punto se desarrollé el
trazo del ingreso principal a la obra,
considerando para ello los pardme-
tros de una via de primer orden, y
manteniendo el mismo alineamiento
en el punto de empalme. La coor-
denada del empalme es Norte 9,
352,850.414 y Este 371,537.584.
Ingreso de vehiculos pesados. El
disefio de la calzada de los vehiculos
pesados es la continuacion de la via
de ingreso al Terminal desde la Ca-
rretera Interoceanica. La geometria
de esta pista se ha previsto en busca
de lograr tres objetivos: el primero
es permitir la aproximacion recta
hacia el ingreso al Terminal Portua-
rio, el segundo generar un espacio
suficiente para desarrollar estacio-
namiento de camiones, y el tercero
lograr una longitud que permita las
menores pendientes posibles de este
acceso.

Es asf que el trazo cuenta con cuatro
curvas:, la primera es de 16 m de
radio con un peralte de 2.5% equi-
valente al bombeo de la calzada, de
modo que la seccién transversal del
carril interior de la curva no sufrird
ninguna modificacién, solo sera el
carril exterior el que pasarad de un
peralte de -2.5% a uno de 2.5%.
Los planos muestran los datos de
trazo de los bordes de la calzada que
requieren sobre anchos, que fueron
calculados en base a un software de
simulacién de trayectorias.

La segunda y tercera son de 13 m
de radio, mientras que la cuarta es
de 40 m de radio. El final del tramo
entrega a una losa que permitird
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El ingeniero Antonio Puican, jefe del
AreaTécnicay Equipos de Concesionaria
Puerto Amazonas SA. (COPAM), sefal6
que el 29 de diciembre de 2009 Proin-
version convocd a una licitacion inter-
nacional para la concesién del terminal,
otorgandole a la mencionada empresa
el 27 de abril de 2011 la buena pro, a
fin de suscribir el respectivo contrato el
31 de mayo del mismo afio en la ciudad
de Yurimaguas. “COPAM tendra la admi-
nistracién durante 30 afos. El acuerdo
comprende el disefo, financiamiento,
construccion, operacién y conservacion
del nuevo Terminal Portuario de Yurima-
guas, comprometiendo una inversiéon de
US$ 43.7 millones”, refirio.

A partir de la fecha de la firma, la conce-
sionaria empezo6 a realizar los estudios
basicos deingenieriay el disefio de toda
la infraestructura. “Estos documentos
fueron aprobados por la Autoridad
Portuaria Nacional el 6 de diciembre del
2012 afin de poder empezar los trabajos
el siguiente afo; sin embargo, esto no fue
posible pues el inicio estaba condiciona-
do a que el MTC nos entregara la via de
acceso de 9.4 km a la zona del terminal,
camino que recién pudo concluirse el 16
de enero del 2014’, expreso.

En el mes de mayo del 2014 se dio inicio a
las obras de la Fase |, por un plazo de dos
anos.”Sin embargo, concluimos la infraes-
tructura en octubre del 2016, debido a las
constantes lluvias en la zona que provoca-
ron que tuviéramos que parar en algunas
ocasiones por factores de fuerza mayor.La
primera fase, ya concluida, comprende la
construccién del muelle con dos amarra-
deros de 120 m, un atracadero para naves
de transportes de pasajeros, areas de al-
macenamiento para carga general y carga
perecible, patio de contenedores de 7,994
m?, dos gruias y otros equipos. La segunda
implica, principalmente, la ampliacién del
muellea 180 m, y la construccién de un pa-
tio de contenedoresy un almacén techado.
Esta deberd iniciar cuando se alcance una
demanda de 600,000 Tn métricas anuales
o cuando la tasa de ocupacién del muelle
sea de 44%’, reveld.

maniobras de retorno de vehiculos
de carga que, habiendo ingresado
a este punto, no cuenten con auto-
rizacion para acceder al puerto.

El vehiculo de disefio de todas las
vias corresponde al camioén tipo WB-
19 de la AASHTO 2004, que es un
semitrailer de 20.88 m de longitud
total incluyendo el semirremolque.

Las camaras de
frio (drea de
200 m?) estan
diferenciadas
pOr su uso y
temperaturas
de diseno,
bésicamente
para lacteos

y vegetales
(+2°0),

carnes (-1°c),
pescados (-1°¢)
y congelados
(-20°¢)

El disefio del ingreso principal usado
por los vehiculos pesados contempla
una zona de estacionamientos que
en previsién a posibles colas consen-
tird hasta siete camiones estaciona-
dos al lado derecho de la calzada
principal, ello permitird la ubicacién
de los vehiculos sin perturbar el in-
greso o salida mientras se autoriza



