Infraestructura

* Diseno geométrico de la seccion
transversal. La seccién transversal
de la obra, de acuerdo a las nor-
mas, se basa en la clasificaciéon
de la via, a la orografia que atra-
viesa la mismay a la velocidad de
diseflo. Considerando que se ha
desarrollado una sectorizacién
maés detallada del tramo sobre la
base de la orografia del mismo y
las velocidades de disefo determi-
nadas, se analizd los anchos res-
pectivos de acuerdo a los trechos
y sus caracteristicas.

o Calzada. Elancho de calzada esta
determinado en funcion de la cla-
sificacion de la carretera, tipo de
orografia, IMDA y velocidad de

estd en ocupacion del tipo de
superficie de la via y del nivel
de precipitacién que registra la
zona de proyecto, cuya relaciéon
se encuentra definida en la Tabla
304.03 de la Norma de DG 2013.
En esta obra, en donde el tipo
de superficie recomendada fue
un pavimento superior (carpeta
asféltica) y se registran precipi-
taciones superiores a 500mm/
ano, el bombeo recomendado
para todo el tramo fue de 2.5%.
Peralte. El peralte de la calzada
esta en funcion del radio y la
velocidad especifica y es pro-
yectado con la finalidad de con-
trarrestar la fuerza centrifuga.

Segun la Norma DG 2013, los
valores de peralte recomendados
han sido clasificados de acuerdo
al tipo de zona en la que se de-
sarrolla el proyecto, sea urbana
o rural, habiendo sub clasificado
en este Ultimo caso en razoén a
la orografia predominante. Los
valores maximos de peraltes son
los indicados en la tabla 304.04:
Para esta obra el peralte méximo
absoluto en zona urbana esta
limitado a 4%, mientras que en
zona rural a 8% para valores de
radio minimo.

Hay que sefalar que en caso de
los badenes se ha limitado el
peralte a 4%.

disefio, cuya relacion se encuen-
tra definida en la Tabla 304.01 del
Manual de Disefio Geométrico de

Cuadro N° 5

Orografia Velocidad de

Car'reteras (DG 2013). 3 N° Sector Demanda s | ciem Loy Calzada m
Teniendo en cuenta la clasifica-
cién dela via, la sectorizacién del 1 55433.;-38 53+200 2daClase  Tipo 3 y4 30 6.60
tramo de acuerdo a la velocidad 2 53+200 54+740 2daClase Tipo 3 y4 40 6.60
de disefio y la orografia predo- 3 544740 55+360 2daClase Tipo 3 y4 30 6.60
minante, los anchos de calzada 4 55+360 55+970 2daClase Tipo 3y4 50 6.60
para el presente tramo son los 5 55+970 584460 2daClase Tipo 3 y4 30 6.60
que se ven en el Cuadro N° 5. 6 58+460 61+800 2daClase Tipo 3y4 50 6.60

o Bermas. El ancho de bermas 7 614800 64+300 2daClase Tipo 3 y4 30 6.60
esta determinado en funcién de 8 64+300 65+940 2da Clase Tipo 3y4 40 6.60
la clasificacion de la carretera, 9 65+940 71+080 2da Clase T!po 3y4 30 6.60
tipo de orografia, IMDA y velo- 10 714080 724240 2da Clase T!po 3y4 40 6.60
cidad de disefio, cuya relacion 11 724240 73+500 2daClase Tipo 3y4 30 6.60

U 12 734500 774500 2da Clase Tipo 3 y4 40 6.60

seencuentradefinidaenlaTabla 13 77 500 801460 2daClase  Tipo 3 y4 50 6.60
304.02 del Manual de Disefo 14 801460 83+150 2daClase Tipo 3 y4 60 6.60
Geométrico de Carreteras (DG 45 831150 92+400 2da Clase Tipo 3 y4 40 6.60
2013) (ver Cuadro N°6). 95+ _

o Bombeo. El bombeode lacalzada 1kl ISl e 10 Sl Il M 50 6.60

Las bases granular y sub granular estan
conformadas de materiales explotados en el
mismo lugar del proyecto.
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