infraestructura

traslado de concentrado de mine-
rales desde las operaciones de
PERUBAR hacia el muelle Norte

Figura 1
Esquema Comparativo del Recorrido de los Camiones Actuales
Versus el Recorrido con Proyecto

Metros

en el Callao, se realizan mediante
camiones cerrados. El recorrido del
camioén cerrado con carga, hacia el
muelle, es de aproximadamente 1
500 my el retorno sin carga es de
1 500 m, considerando una veloci-
dad promedio de 35 km/h en todo
el recorrido (ida y vuelta), siendo un
total recorrido de 3 000 m (3,0 km),
que se realiza en un tiempo aproxi-
mado de 90 minutos, consideran-
do el tiempo de espera y descarga
del concentrado de minerales en el
muelle de carga.

Este sistema de transporte, fuera
del predio del proyecto, fue reem-
plazado por el sistema de fajas
cerradas que se describen en el
presente proyecto y su conexién
en el Open Access al sistema de
Faja Cerrada y entrega de concen-
trados de minerales de Transporta-
dora Callao.

Entonces, dentro de las mejoras
técnicas, ambientales y sociales,
consideradas en el Proyecto se
tiene la eliminacién del recorrido
externos de los camiones cerra-
dos, cargados con concentrados de
minerales, segun:

* Implementadose en una primera
etapa, el transporte interno de
concentrados de cobre y zinc
del area operativa del actual
Nuevo Depédsito de Concen-
trados (Perubar |) al area de
Pre-Embarque (Perubar Il) para
su entrega al Open Access, sin
salir del limite del Proyecto. Esto
constituye una reduccién impor-
tante de la distancia de reco-
rrido (ida y vuelta) del camién
cargado, a una distancia de solo
400 m (0,4 km), distancia que
corresponde al desplazamiento

En la ejecucion de las obras offshore
para el hincado de pilotes se utilizd
una metodologia con Cantitravel, esta
es una plataforma metalica que avanza
sobre unas vigas metalicas apoyadas
en los pilotes hincados con la ayuda
de una gria y un martillo hidraulico.
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Recorrido con Proyecto

Unicamente dentro de la Unidad
Logistica de Perubar (el Proyec-
to). Esto sirve para realizar el
traslado de concentrados en
camiones hasta la zona de
pre embarque (Perubar Il) y
finalmente la transferencia
hacia la zona de conexién
denominada “Open Access”
de la faja transportadora de
concentrados de minerales
(de propiedad de Transporta-
dora Callao). Es decir, ya no
se realizaran desplazamientos
externos desde el depdsito de
concentrados hasta el muelle
Norte del Callao.

Implementando en una segunda
etapa, un sistema de faja cerra-
da dentro del area operativa del
actual Nuevo Deposito de Con-
centrados (Perubar I), que permite
trasladar el concentrado de cobre

y el concentrado de zinc, hacia
el area encerrada de la zona
de Pre-Embarque (Perubar l1),
para su entrega al Open Access.
Esto elimina el trafico interno
de camiones que se indicd en
el parrafo anterior, es decir ya
no existiria transporte de con-
centrados utilizando camiones
hacia la zona de transferencia
(Perubar 11).

Dentro de la segunda etapa,
implementando un sistema de
faja cerrada dentro del area
adicional del encapsulado de
Plomo (a presidon negativa), que
permite trasladar el concentrado
de plomo, desde el encapsula-
do de Perubar |, hacia el area
encerrada de la zona de pre-
embarque a presién negativa
(Perubar Il), para su entrega al
Open Access.
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