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traslado de concentrado de mine-
rales desde las operaciones de 
PERUBAR hacia el muelle Norte 
en el Callao, se realizan mediante 
camiones cerrados. El recorrido del 
camión cerrado con carga, hacia el 
muelle, es de aproximadamente 1 
500 m y el retorno sin carga es de 
1 500 m, considerando una veloci-
dad promedio de 35 km/h en todo 
el recorrido (ida y vuelta), siendo un 
total recorrido de 3 000 m (3,0 km), 
que se realiza en un tiempo aproxi-
mado de 90 minutos, consideran-
do el tiempo de espera y descarga 
del concentrado de minerales en el 
muelle de carga. 

Este sistema de transporte, fuera 
del predio del proyecto, fue reem-
plazado por el sistema de fajas 
cerradas que se describen en el 
presente proyecto y su conexión 
en el Open Access al sistema de 
Faja Cerrada y entrega de concen-
trados de minerales de Transporta-
dora Callao.

Entonces, dentro de las mejoras 
técnicas, ambientales y sociales, 
consideradas en el Proyecto se 
tiene la eliminación del recorrido 
externos de los camiones cerra-
dos, cargados con concentrados de 
minerales, según:
• Implementadose en una primera
   etapa, el transporte interno de 

concentrados de cobre y zinc 
del área operativa del actual 
Nuevo Depósito de Concen-
trados (Perubar I) al área de 
Pre-Embarque (Perubar II) para 
su entrega al Open Access, sin 
salir del límite del Proyecto. Esto 
constituye una reducción impor-
tante de la distancia de reco-
rrido (ida y vuelta) del camión 
cargado, a una distancia de solo 
400 m (0,4 km), distancia que 
corresponde al desplazamiento 

únicamente dentro de la Unidad 
Logística de Perubar (el Proyec-
to). Esto sirve para realizar el 
traslado de concentrados en 
camiones hasta la zona de 
pre embarque (Perubar II) y 
f inalmente la transferencia 
hacia la zona de conexión 
denominada “Open Access” 
de la faja transportadora de 
concentrados de minerales 
(de propiedad de Transporta-
dora Callao). Es decir, ya no 
se realizarán desplazamientos 
externos desde el depósito de 
concentrados hasta el muelle 
Norte del Callao.

• Implementando en una segunda 
etapa, un sistema de faja cerra-
da dentro del área operativa del 
actual Nuevo Depósito de Con-
centrados (Perubar I), que permite 
trasladar el concentrado de cobre 

y el concentrado de zinc, hacia 
el área encerrada de la zona 
de Pre-Embarque (Perubar II), 
para su entrega al Open Access. 
Esto elimina el tráfico interno 
de camiones que se indicó en 
el párrafo anterior, es decir ya 
no existiría transporte de con-
centrados utilizando camiones 
hacia la zona de transferencia 
(Perubar II).

• Dentro de la segunda etapa, 
implementando un sistema de 
faja cerrada dentro del área 
adicional del encapsulado de 
Plomo (a presión negativa), que 
permite trasladar el concentrado 
de plomo, desde el encapsula-
do de Perubar I, hacia el área 
encerrada de la zona de pre-
embarque a presión negativa 
(Perubar II), para su entrega al 
Open Access.

En la ejecución de las obras offshore 
para el hincado de pilotes se utilizó 

una metodología con Cantitravel, esta 
es una plataforma metálica que avanza 

sobre unas vigas metálicas apoyadas 
en los pilotes hincados con la ayuda 
de una grúa y un martillo hidráulico.

Figura 1 
Esquema Comparativo del Recorrido de los Camiones Actuales 

Versus el Recorrido con Proyecto
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En la Figura 1 se puede observar 
un esquema comparativo entre el 
recorrido de los camiones actuales 
versus la reducción de la distancia 
del recorrido con el Proyecto, con-
siderando solo la implementación 
de la primera etapa.

Reducción de las Emisiones 
de Partículas de Concentrados 
PM10 por Mejora Tecnológica
Como se realizarán mejoras en 
la infraestructura y se colocará 
techo sobre todas las áreas 
de almacenamiento de Concen-
trados de Zinc y Concentrados de 
Cobre y sobre las áreas de mezcla 
de concentrados y sobre las princi-
pales vías operativas, la probabili-
dad de arrastre por viento de partí-
culas de concentrado de minerales, 
se reducirá de forma significativa y 

Figura 2 
Análisis Comparativo de Resultado de Emisiones de Partículas (PMA-1)
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será mínima o en el mejor caso, 
nula. Estas mejoras tendrán un 
impacto muy positivo en la calidad 
del aire, pues mejorarán en mayor 
grado los controles actualmente 
existentes, que han demostrado 
eficacia.

Para determinar el análisis 
del impacto positivo de la reduc-
ción de emisiones de partículas 
se ha utilizado la información de 
los resultados de los monitoreos 
ambientales actuales (correspon-
diente al escenario actual o sin 
proyecto) que se tienen registra-
dos para Perubar I, considerando 
principalmente las dos estaciones 
oficialmente autorizadas según el 
EIA correspondiente, ubicadas en 
el área de influencia ambiental y 
social directa. A estos resultados se 
han agregado los resultados de la 

simulación (escenario proyectado o 
con proyecto) del modelamiento de 
dispersión de partículas en la cali-
dad del aire en los mismos puntos. 
El objetivo es determinar el com-
portamiento de las concentraciones 
de partículas para las mismas esta-
ciones en un escenario proyectado, 
basado en un escenario actual.

Escenario Proyectado para las 
Estaciones de Monitoreo PMA-1 
Estación a Barlovento
En la Figura 2, se observa las con-
centraciones de partículas (PM10) 
registradas en el punto de moni-
toreo de calidad del aire PMA-1 
(según EIA aprobado, estación a 
Barlovento: Techo de oficinas del 
Nuevo Depósito de Concentra-
dos de Minerales del Callao). Este 
registro corresponde a un escenario 
actual (Área de Almacenamiento - 
Perubar I), en el cual, se observa 
que es mayor en aproximadamente 
82,7% respecto al escenario pro-
yectado modelado (Unidad Logís-
tica Callao), determinado para el 
mismo punto de monitoreo con los 
resultados de modelamiento. Se 
concluye que la calidad del aire bajo 
los escenarios modelados (futuros), 
mejorará de forma importante y que 
el potencial impacto hacia el aire en 
este punto será menor con el nuevo 
Proyecto Unidad Logística Callao, 
y que adicionalmente, a futuro se 
cumplirá con mucha holgura los 
Estándares de Calidad de Aire (ECA-
Aire) correspondiente.


