En régimen de emergencia o
stand by, los grupos electrégenos
MTU OnsiteEnergy estan certifica-
dos para proporcionar un régimen
de carga promedio o factor de car-
ga de 85%, porcentaje significati-
vamente mayor al de la competen-
cia (70%), de acuerdo a la Norma
ISO 8528.

El motor diesel cuenta con un
sistema electrénico ADEC (Advance
Diesel Engine Control), que permite
monitorear, controlar y proteger al
equipo bajo cualquier imprevisto;
ademas proporciona proteccion,
medicién, alarmas, indicadores
de estado, grabacion de eventos,
ayudando a prevenir fallas de com-
ponentes y paradas imprevistas.

Ademas, el sistema ADEC cuen-
ta con un control electrdnico deno-
minado ESCM (EngineSiteCondi-
tionsManagment), el cual ajusta
los pardmetros de operacién del
motor en funcién de las condicio-
nes ambientales y de cada exi-
gencia en particular. De la misma
manera, permite manejar un sis-
tema de inyeccién de alta presiéon
“Common rail”, logrando una inyec-
cion electréonica de combustible
exacta y eficiente. Gracias a esta
tecnologia se obtiene un ahorro
de combustible y bajas emisiones
contaminantes de acuerdo a las
normas EPA Tierl y EPA Tier2.

Los grupos electrogenos MTU
OnsiteEnergy cuentan con un bas-
tidor que permite incluir opciones
como el interruptor de proteccion,
tablero de transferencia automa-
tica (TTA/ATS), pre calentador,
tanque de combustible sub base
de hasta 72 horas, y opciones de
encapsulado del grupo electrégeno
a solicitud del cliente, ofreciendo
diferentes niveles de atenuacion
de ruidos.
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Estos productos estan compuestos
por motores diesel marca Perkins,
Mitsubishi Cummins y Dossan;
estan acoplados a un generador
marca Stamford, y estdn montados

sobre una base comun tipo chasis,
incluyendo resilentes antivibrato-
rios de alta capacidad. Ademas,
estan disenados para trabajar sin
limite de horas al afo y aceptar
también cargas variables. El grupo
electrégeno es probado con cargas
parciales y a plena carga, al igual
que todo su sistema de alarmas
para proteccion.

Cuenta con un sistema de
gobernacién e inyecciéon elec-
trénica 1ISO 3046 para funciona-
miento is6crono con sensor, ade-
mas de tener un controlador de
carga automatico y manual, y ran-
gos de velocidad de +/- 0.25%,
con respuesta inmediata sin carga
y a plena carga. También viene

equipado con un ECM (Médulo
de Control Electrénico), el cual
recibe las sefnales de sensado
de todo el motor para generar las
sefales de proteccion a través de
los switchs ubicados en este.

El sistema de refrigeracién uti-
lizado en los motores es enfriado
por agua forzada con un radia-
dor tipo extra pesado, montado
sobre un sistema anti vibratorio,
con boca de alimentacién, pur-
ga, rebose, sensor de bajo nivel
de agua del radiador y sensor de
alta temperatura de agua. Tam-
bién tiene un ventilador soplador
axial accionado por fajas por el
motor y con mallas de proteccion
de seguridad.

El motor diesel cuenta con un sistema electronico ADEC (Advance Diesel
Engine Control), que permite monitorear, controlar y proteger al equipo

bajo cualquier imprevisto.

I El grupo electrogeno es probado con cargas parciales y a plena carga, al

igual que todo su sistema de alarmas para proteccion.
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