el QSK78 de Cummins son: Liebherr
T282B (carga Util de 360 toneladas),
BelAz 7560 Series (carga util de 320
toneladas) y Komatsu 960E-1 (carga
atil de 360 toneladas).

Motor: Construido junto con el
QSK60 en el Reino Unido, el QSK78
consiste en un bloque de una sola
pieza de hierro fundido con un dia-
metro de 6.69 pulgadas, un golpe de
7.48 pulgadas, y un desplazamiento
de 4.735 ci (77.6L). El bloque tam-
bién utiliza una amplia separacién
entre cilindros, lo que permite mul-
tiples revisiones de motores de ciclo

completo y un flujo de refrigerante
mejorado. Las cabezas de cilindros
de fundicién incorporan siete pernos
por cilindro y cuentan con cuatro
valvulas por cilindro. Un sistema de
combustible electronico de inyeccion
de alta presion (HPI) de Quantum
ofrece altas presiones de inyeccién
de pico para el rendimiento, al tiem-
po que proporciona una economia
de combustible dptima y emisiones
mas bajas. Con una capacidad de
3.500 CV a 1.900 rpm, el QSK78
también produce 10.157 libras-pie
de torque a 1.500 rpm.

Aceite y refrigerante: Un
sistema de filtracion de acei-
te de flujo completo Cummins
Eliminator es una combinacion
de un elemento de acero inoxi-
dable que se puede usary una
centrifuga alimentada a pre-
sién de aceite alojada en una
sola unidad atornillada direc-
tamente al blogue del motor.
Este sistema es estandar en

El QSK78 esta disenado para
camiones de transporte y
minas con capacidad de carga
de 320 a 400 toneladas.
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60° Vee 18-Cilindro

el QSK78 y permite que el motor
funcione 1,000 horas o mas entre
cambios de aceite. Su sistema de
enfriamiento consta de dos bombas
de agua separadas y radiadores. El
circuito de refrigeracién del motor
funciona a una temperatura mas
alta para un funcionamiento efi-
ciente del motor y utiliza un radia-
dor del motor. El bucle de enfria-
miento posterior a baja temperatu-
ra (LTA) opera a temperaturas mas
bajas para enfriar el aire de admi-
sién comprimido de los turbocom-
presores y utiliza un radiador para
controlar el bucle de enfriamiento
posterior de baja temperatura.

Turboalimentacion en dos
etapas: Con el fin de mantener
este motor masivo eficiente en
cualquier elevacion, se utiliza un
sistema de turbocompresor de
dos etapas. Este diseno permite
que el motor siga siendo de gran
alcance y le da una capacidad de
altitud de mas de 16.000 pies sin
reducir la energia del motor. Seis
(yep, seis) HX82 Holset turbocom-
presores se ocupan de la etapa
de baja presion, el transporte de
aire comprimido a través de un
intercooler. A partir de ahi, seis
cargadores HX60 Holset sirven
como unidades de alta presion y
fuerza el aire comprimido a tra-
vés de un posenfriador y dentro
de la camara de combustién. El
aire mas fresco posible que entra
en el motor ofrece confiabilidad y
refrigeracion sin igual. Todos los
turbocompresores también utili-
zan cajas de cojinetes refrigera-
das por agua. M

Desplazamiento 4,735 CuIn 77.6 litros

Diametro y carrera 6.69 Inx7.48 In 170 mm x 190 mm
Situacion del sistema 304 u.S. Qt 288 litros

e R Gl 236 u.S. Qt 224 litros

refrigerante

longitud 131 In 3327 mm

Anchura 65.5 In 1663 mm

Altura 95.6 In 2429 mm
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